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El presente manual de montaje esta dirijido a talleres autorizados y debe facilitarle el trabajo
en las reparaciones de la motocicleta JAWA descrita.

Las descripciones de los montajes estan elaboradas, suponiendo que el se utilizara un kit de
herramientas especial. Todas las informaciones, imagenes, procedimientos y datos técnicos
incluidos en este texto estan basados en los mas recientes conocimientos del proceso de
produccién.

JAWA Moto SRL se reserva el derecho de aportar modificaciones al producto sin previo
aviso. Para comunicar cambios eventuales o excepciones para algunos territorios se divulgara
un anexo.
Queda prohibida, sin autorizacién escrita, la reproducion total o parcial de este manual de
montaje.

JAWA Moto SRL



MANUAL PARA TALLERES JAWA

N,

=0

INDICE
INFOrMACION GENETAL .. ..ottt e e 5
IAENTITICACION ...t ettt bbbt b et nas 5
Combustible reCOMENAAUD ..........oouiiiiiieie et nnees 5
MOAO 08 BDIANTE ...t ne bbbt 5
LT VAo (ol o] £V = o - WSS PSPRRS 6
Documentos de la motocicleta entregados al CHENte ..., 6
D101 (=03 o0 1SS 7
Dimensiones de 1a MOLOCICIELA. .........ccooiiiiiiiiie s 7
R O IV o2= 1 o TP PR PR 7
Caracteristicas fUNCIONAIES ..........coiiiiiiiii e 8
(O 1 =TS £SO ORISR 8
Ruedas/neumaticos - AIMENSIONES ........cccuiiiieierieieie et sre bt ens 8
L =T [0 SRS P TR PPRPPRPOPR PR 9
LiqUIdOS Y TUDFICANTES .....eoviieiiieieiieee ettt 9
Frecuencia de revisiones de garantia y ajUSLES ........cccoviiiieiiiniinineeese e 10
Y5 (=] - W[ 4 oo RS SS 14
ACUMUIBAOT <.t b bbbt e e se et e sttt beeneene et e e 14
ANranque elECLIICO .....covviierieiie e iError! Marcador no definido.
INEEITUPLOIES TrENO ...t re e nte e eesreenre e 15
Cambio [AMParas de FAro ... 16
Elementos de COMANTO. .........cuiiiiiieieie e bbb 16
Sistema de COMBUSTIDIE ........cooiiiiiiie e e es 18
O3 0T ] USRS 19
EXtraccion rueda delantera............ccooveieieieiieeeeiee e 19
EXTracCion FUBAA tFASEIA ......cueiuieiierieieie ittt sttt bbb re e eneenee s 19
Conduccion - cambio de rodamientos de conduccion - columna de direccion inf........... 21
HOrquilla delantera ...........couoiiiiiie et sre et ene s 21
Encierro de la magquina con HlaVe ...t 22
DESMONTAJE ASIENTO ....c.veevieieciie ittt te e sb e e te et e sbeesbeeneesbeesbeeneenreas 22
SUSPENSION TFASEIA ....veveeerieriiteietiete sttt sttt s et e st et b et et eneebese et ereseesbeneeseseeseenennas 23
EXtraccion horquillON traSEro..........coueiuieieiiece et ene s 24
Fren0 @ iSCO TrASEI0 .....ocveeieiiie ettt e ettt et ste et e st e steeneesreesneeneesneenseanennneas 24
Freno @ diSCO ARIANTEID........ciiiiieiieieiee ettt 24
Cambio rodamiento de bolas del PIfiON ..........coiiiiiiii e, 26
Extraccion cuerpo del silenciador de admision ...........ccccooveiieiiiicie e 26
Cambio y limpieza insercion del filtro de aire...................... iError! Marcador no definido.
1Y/ 0] o] R P R TPRTPRTOPPRTPN 27
Parametros componentes iNdiVIdUAIES ...........ccoeeiiiiiiiciiccceee e 27
Ajuste Nolgura de VAIVUIAS ...........cooiiiiiiiiiiiice s 29



JAWA MANUAL PARA TALLERES
SO

Control bujia de eNCENIAO ........ccveiiiiiiiee e 32
Control regulacion de avance ...........c.ccoceeerereineneneienennnns iError! Marcador no definido.
Medicion presion de COMPIENSION .......ccviveieerieeiieeeeseeie s e ste e sreeste e sraesreesesreesseaeenneas 33
(OF= T gl o] [0 = TotT1 (oo [N 1 0T ] (o] PRSPPI 34
Ajuste toma del cable de embrague ..........cooveii i 35
Control insercion de filtro de @Ire ..........cooviviieiiece e 36
Control sistema de refrigeracion ..........c.ccccevveevveiesieeseenns iError! Marcador no definido.
Cambio [iqUIO FEfrIgEIaNTe ........coviiiiiii e 39
Control y Carga DALEria ........cc.ocveiice e 41
CONLIOI FUSIDIES. ... et nre et reenae e 43
(0] 011 o] I (=T 0010 = (o LSO PRPRR 45
Desmontaje DomMbDa d& @QUA .........ooviiiiiiiiiiiiiieee s 49
(Ofo] a1 i fo] I oToTaa] o= o (=T Vo LU - SR 49
Desmontaje culata de CHINAIO .........oooiiiiiiiiii e 53
Control culata de CHINAIO ......cooiiiiiei bbb 54
Montaje culata de CHINAIO ........ooviiiiiii s 55
Desmontaje balancines y &rbol de [eVas ............coooieiieiiccecc e 61
CoNrol ArDOI e TEVAS ......c.ocveeieeiieiee e ettt 62
Control sistema de deSCOMPIESION ........cceeiuiiiiiieiiiiese et 62
DESMONTAJE VAIVUIAS ......oveiiiiiiieieiee ettt 67
Desmontaje CilliNdro Y PISTON ........coviiiiiiee e 74
DeSMONLAJE EMDIAGUE ......oviiiiiiieiieiieiei ettt bbbt bt 83
MONEAJE EMBIAGUE .....eviiieeie ettt ste e st e et e et e s reesbeeneesreenteeneenneas 86
Control DOMDA dE ACEITE .....eoveieieii e et 91
Montaje bomMDa A8 ACEITE .........civveieiiece et ne s 92
Desmontaje pifiones conducido y conductor del eje de balanceo ...........cccccvvevvveieinnnn. 95
Control €Je de EMBIAQUE .........ocuiiiice ettt re e ae e 98
DesmMOoNtaje rotOr MAGNETO .........uiueieiieieiteiteite ettt e et e bbb ese e enees 100
Separacion caja del CIQUERAI ...........ccvoiiiiiie e 106
Control cadena de distribucion y barras de la cadena de distribucion .......................... 107
Control caja del CIQUERAI ..........ooviiieeee e 107
Desmontaje conjunto del CIgUeRal............cooiiiiiiiiii e 111
Control horquillas de embBrague ...........ccoiviiiiii i 116
Control caja de CaMDIOS ........ccuiiiiiiiie e 116
Montaje caja de CamMDIOS .......ccoiiiiiiiicciece e e 118
AJUSTES DE AVERIAS ..ottt 119



MANUAL PARA TALLERES JAWA

N,

=0

Informacion general

Identificacion

La motocicleta estd marcada con NUMERO DE IDENTIFICACION DE VEHICULO
MOTOCYKLU VIN (Vehicle Identification Number).

Ejemplo: TLJ 836 6 XX X T 000 00X

Codificacion: T — Europa XX — excepcion
L — Republica Checa X — clave del afo de fabricacion
J — fabricante JAWA T — planta de montaje (Tynec nad S&zavou)

836 — tipo de motocicleta
000 00X — fabricacién (nimero de orden de fabricacion)
6 — acabado

Placa de identifiacién del vehiculo
estd colocada en el cuadro bajo el asiento.

Numero de identificacion del cuadro
esta colocado en linea vertical en la parte derecha del trinquete delantero del motor.

Numero de fabricacion del motor
estd colocado en la parte derecha del bloque de motor, en la parte superior.

Combustible recomendado
gasolina-sin plomo-octanaje min. 95

Modo de ablande

En los primeros 500 km no recomendamos circular a toda potencia del motor en cada una de
las marchas, igual que evitar peso del copiloto u otra carga. Hasta después de superar los 500
km, inclusive 1.500 — 2.000 km, podemos empezar a cargar el motor gradualmente. Evitar el
sobreviraje o subviraje del motor. Un ablande cauteloso va influir en la vida Gtil de toda la
maquina y en su maxima potencia después del ablande.
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Servicio pre-venta

Sacar la motocicleta del embalaje, recuperarla, montar separadamente los bloques y
accesorios (controlar si esta completa).

Controlar si el numero de cuadro y motor corresponden a los documentos.
Conectar el acumulador y controlar la carga.

Controlar el nivel de aceite en la caja de cambios — eventualmente llenar

Control de todas las funciones de sistemas eléctricos también con motor en marcha.
Ajuste basico del faro (v. mas abajo)

Controlar la presion en los neumaticos (para presion exacta v. mas abajo).

Ajuste del embrague.

Ajuste de frenos (progresion de freno, desairear en caso necesario)

Llenado del vehiculo min. 1 | de gasolina. Arrancar.

Control de juntas de tornillos — apretar.

Instrucciones bésicas del uso de la motocicleta y entrega del vehiculo al cliente.
Controle las funciones de cerradura de la moto.

Documentos de la motocicleta entregados al cliente

e manual de usuario/libro de servicios — incluye el Comprobante de venta del vehiculo,
Cupon N°.1 para realizacion de la 1% revision de garantia sin costo y tabla de
revisiones de mantenimiento obligatorias

¢ ficha técnica de la motocicleta

Al vender la motocicleta hay que demostrar su funcionamiento en marcha y controlar el
funcionamiento de todas las partes.
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Datos técnicos

Motor

Tipo motor

VVolumen cilindros

Distribucion cilindros

Diémetro x carrera

Relacion de compresion

Revoluciones marcha libre

Temperatura liquido refrigerante
Temperatura aceite

Presion compresion estandar (al nivel del
mar)

Aceite de motor
Sistema de lubricacion
Aceite recomendado

Nivel aceite de motor recomendado

Cantidad
Volumen total
Cambio regular del aceite
Cambio filtro de aceite

Dimensiones de la motocicleta
largo

ancho

altura

despeje del suelo

altura del asiento

distancia entre ejes

Peso vy carga

Peso en vacio

peso en orden de marcha
carga maxima

carga util

refrigerado por liquido, 4T-SOHC
660 cm3

1 cilindro inclinado

100.0 x 84.0 mm

10.00:1

1,400 ~ 1,500 ot/min

80°C

55 ~65°C

650 kPa (6,5 kg/cm?, 92,4 psi)

con carter seco

SAE 15W40
(SAE 10W30, SAE 10W-40,
SAE 20W40 0 SAE 20W-
50)

sevicio API tipo o mas alto,
JASO
estandar MA

2901
2501
2.60 |

2226 mm
760 mm
1250 mm
204 mm
878 mm
1497 mm

198 kg
219 kg
389 kg
170 kg

=0



JAWA MANUAL PARA TALLERES
SO

Caracteristicas funcionales

velocidad méx.

posicién sentada(836-6) 170 km/h

velocidad max.

posicién sentada (836-7) 140km/h

combustible palivo gasolina sin plomo octanaje min. 95
consumo de combustible por 100 km 4,8 litros

volumen de tanque de combustible 15 litros

Chasis

suspension delantera horquilla telescopica con muelles de torsion de acero, carrera 155mm

suspension trasera  horquillon, amortiguador central c/regulacion de dureza, carrera 170mm

iATENCION!

iNunca desmonte el propio amortiguador! Esta unidad estd bajo presion (rellena de
nitrogeno). Nunca afloje el tornillo de fijacion, aquel tornillo en el anillo de ajuste de las
fuerzas amortiguadoras en la parte inferior del amortiguador.

Ruedas/neumaticos— dimensiones

delanteras 3,50 x 17/ 120/70 opcidn
130/70, MC min 40Q
traseras 4,25 x 17 / 150/70 MC, min 60Q opcion

5,00 x 17 / 170/60 MC, min 60Q
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Intervalos de revisiones de garantia y reparaciones

Reparaciones de garantia

Revisiones de garantia

La moto tiene que ser entregada completamente limpia y desmontadas las piezas que no
hacian parte del vehiculo a la hora de la venta.

Entrega de la motocicleta

Entrega del libro de servicio con fecha de venta y sello del vendedor.

Si no considera que los datos estdn debidamente presentados y confiables, informe el
propietario del producto y en caso necesario también el departamento comerical-técnico de la
planta de produccion.

Al realizar la primera revision de garantia sin costo (o sea 500-700 km) el taller de servicio es
obligado a rellenar debidamente el cheque de servicio y enviarlo a la planta de fabricacion.

Al realizar las siguientes revisiones de mantenimiento y servicio obligatorias la nota se
inscribira en el “Libro de Servicio“ del cliente al igual que en la hoja “Notas de revisiones de
mantenimiento y servicio® que quedara evidenciada en el taller.

Este tipo de Revisiones de Servicio y Mantenimiento quedan totalmente a cargo del cliente.

Averias

La moto tiene que ser entregada completamente limpia y desmontadas las piezas que no
hacian parte del vehiculo a la hora de la venta.

Recogida de la motociceta

Recogida del libro del servicio con fecha de venta y sello del vendedor.

Antes de la reparacion hay que completar la “Hoja de reclamacion® con el propietario de la
moto, y éste tiene que firmala antes de realizar cualquier ajuste dentro del periodo de garantia.
El taller realiza los ajustes de garantia en el méas corto periodo posible (en la Rep. Checa a
mas tardar 30 dias), y llama al propietario para que recoja su motocicleta.

La hoja de reclamacion debidamente completada (indicando las piezas de repuesto,
descripcion de la averia y tarifa establecida por el trabajo) enviela junto con las piezas
distribuidas y factura en dos copias a la planta de fabricacion.

Las piezas para realizar reparaciones de garantia se distribuyen desples de una revision y
guedan fuera de balance.

Después de calificar la legitimidad del ajuste de garantia efectuado, el importe reconocido
sera abonado mediante una nota de crédito (en caso de negar la legimitimidad del costo total o
parcial de la reparacién, se enviard una nota escrita). Las demas relaciones entre el taller de
servicio y el fabricante quedan definidas por el contrato de servicio.

Ostatni vztahy mezi servisni opravou a vyrobcem fes$i servisni smlouva.

10
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Viaje de prueba

Realice el viaje de prueba siempre si lo requiere el caracter de la reparacion efectuada,
especialmente después de ajustes de embrague, caja de cambios, carburador, encendido, ajuste
completo del motor o de la motocicleta.

Verifique el funcionamiento correcto del motor y todos los componentes.

Realice el viaje de prueba también cuando recibe la motocicleta en el taller, para identificar
con mas precision la amplitud de una averia compleja.

Primera revision de garantia (500-700km aprox.) — sin costo
e cambio aceite de motor
control por equipo diagndstico
control holgura de valvulas, ajuste en caso necesario
control tension de la cadena de distribucidn, ajuste en caso necesario
control, eventualmente limpieza del filtro de aire
control bujia de encendido, eventualmente ajuste de la distancia del electrodo
control cadena secundaria, eventualmente también su ajuste
control alineacion de ruedas, eventualmente ajuste
cambio aceite en la horquilla delantera
control acumulador
apretado de todo el material de juntas
apretado columna de direccion + adhesion en la parte inferior/aseguracion de la tuerca
de direccidn con el fijador de rosca Loctite

Advertencia: Durante la primera revision de garantia se cambiara el aceite de motor y de la
horquilla delantera, la operacion seré a cargo del cliente. Los costos de la carga de aceite y
otros llenados de servicio o dispositivos también seran a cargo del cliente.

Otras revisiones servicio y mantenimiento - obligatorias, a cargo del cliente

El objetivo de estas revisiones esta presentado también en el Manual de ususario.

Advertencia: Estas revisiones de servicio y mantenimiento estan a cargo completo del cliente
y son obligatorias. El hecho de no cumplir con ellas conlleva el peligro de la pérdida de
garantia. La amplitud de la primera revision de garantia y otras revisiones de servicio y
mantenimiento pueden ser complementadas con otras operaciones indicadas por el fabricante.

11
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Régimen de mantenimiento

500km 3.000 | 6.000 | 9.000 km | 15.000 km
km km
aceite de motor 3 \Y K V K \Y
embrague 1 K K K K K
encendido 1 K K K K K
valvulas 2 K K/S K K/S
cadena de distribucion 2 K K K
filtro de aire 1,3 K C V C CIV
filtro de aceite 3 \Y \Y \Y
bujias de encendido 3 K K K K \Y
transmision secundaria | 1,2 K K K KIV K
rodamientos de ruedas
y soporte del horquillon | 2 M K
pastillas de freno 1,2 K K K \Y K/V
cables y portacables 2 K M M/K K M/K
aceite horquilla 2 \Y/ \Y K
delantera
acumulador 1 K K K K K
bulones de palancas de
freno y embrague, 1 K M M M M
palanca aceleradora
rodamientos del cuello | 1,2 | adhesion inferior K K M K
de conduccién de la tuerca
podlepeni matice
regulacion de dureza 1,2 K K M K K/IM
del amortiguador
trasero
material de juntas 1 K K K K K

Leyenda: Legenda:

K — revisidn necesaria, limpieza, ajuste o cambio eventual

C — limpieza

M — lubricacion

V — cambio

S —ajuste

1 — segun sea necesario
2 — cada 6000km

3 — cada 9000km

12
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Al recorrer:

cada 9.000 km o al cabo de 2 afios 9.000km

- cambio aceite de motor

- El aceite de motor mineral hay que cambiarlo cada 5000km, el semisintético y sintético
cada 9000 km.

cada 25.000 km o al cabo de 2 afios

- Desmontaje del estribo de freno, control de piezas, cambio de liquido de frenos, cubiertas
contra polvo, anillos y piston de retén. Realizar en taller especializado, utilizar liquido de
frenos indicado y hacer el tratamiento de las juntas de tornillos contra la corrosion.

50.000 km

- Desmontaje completo del sistema de frenos, controlar superficies de trabajo, cambiar
todos los componentes de goma (juntas, cubiertas contrapolvo, mangueras de junta), cambio
de liquido de frenos.

Lubricacion de la cadena

Es necesario lubricar la cadena cada 500-600 km como minimo o siempre cuando el uso de
la motocicleta se dio en ambiente hiUmedo o después de una pausa mas larga (después de
lluvia, durante la lluvia o después del invierno).

iATENCION!

Durante el desmontaje de las pastillas de frenos no se debe manipular con la palanca de
freno, ya que puede salirse el piston de la valvula. Control del espesor de los discos de freno
— espesor min. 3,5 mm.

iATENCION!
Recomendamos que tanto los ajustes de freno hidraulico como el cambio del conjunto de
frenos, sea realizado por un taller autorizado (taller de la marca JAWA).

iATENCION!

Si el espesor de la pastilla es menor de 1 mm, es necesario cambiar las pastillas. Al
reinsertar las pastillas, hay que guardar la posicion original de éstas (izquierda y derecha).

13
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Sistema eléctrico

Acumulador

Se emplea acumulador 12V — 8Ah (NITRO YT9B-4). —

El acumulador suministrado con la motocicleta es a base ul r-
de gel, sin necesidad de mantenimiento. jSiga las —i
instrucciones indicadas por el fabricante de la bateria! — -I-

Mida, si el voltaje mantiene el valor recomendado
incluso después de carga. Luego es posible montar la
bateria en la motocicleta.

iATENCION!
Con respeto a los elementos electronicos aplicados en el sistema de carga, no esta permitido
el servicio sin acumulador.

Carga

La efectuamos en caso de que el acumulador se encuentra fuera de servicio mas de un mes o
en caso de otro tipo de descarga. Recomendamos efectuar la carga justo antes del uso, si el
tiempo y condiciones lo permiten.

iATENCION!

iSiga las instrucciones indicadas por el fabricante de la bateria!iPara la carga utilice
solamente equipamiento determinado para este tipo de bateria! Durante el uso de la
motocicleta es necesario que los bornes estén constantemente conectados a la bateria
manteniendo el motor en marcha. jNo estd permitido desconectar el acumulador con el
motor en marcha ni siquiera “de prueba“! Advertimos que durante una eventual soldadura
por arco voltaico estén siempre desconectados los bornes del rectificador al igual que los
bornes del regulador (eventualmente también el anillo del arbol el. en la camisa del
regulador).

14
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Desmontaje

Desmonte el asiento. Afloje y desconecte primero el polo
negativo y luego el polo positivo del acumulador, ahora
puede sacarlo.

Arranque eléctrico

Es operado por el botdn en la parte derecha del manubrio.

Mantenimiento

El mantenimiento del arranque cosiste en el control de desgaste de los carbones, del
aislamiento eléctrico y mecanico entre el estator y rotor y control de la obturacion de goma
contra la penetracion del aceite y humedad en el arranque. Es recomendable lubrificar
detenidamente y con lubricantes indicados todos los componentes mdviles del arranque.

Interruptores de frenos

El interruptor del freno delantero es mecanico y esta colocado en el soporte de la palanca del
freno delantero. El interuptor de freno es preajustado por el fabricante y no es posible
reajustarlo.

El interruptor de freno trasero es preajustado por el fabricante y no es posible reajustarlo.

Ajuste de faro

se realiza bajo las siguientes condiciones: gL
La motocicleta se encuentra en superficie horizontal en - | AN
ruedas, sin soporte y cargada con un sélo piloto.

r\.ilﬁ

w0
5

Los neumatico estan inflados a presion necesaria.

Medimos el nivel de altura del eje de faro desde la superficie
horizontal, pasamos esta medida a la pared vertical a 5 cinco !
metros del faro, la marcamos con linea y 6,5 cm debajo de !
ésta sefialamos otra.

15
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Encendemos la luz baja y ajustamos el faro para que los bordes de la corriente luminosa
copien la linea inferior. El ajuste de los faros se realiza mediante el tornillo central que guia
el posicionamiento de los tres lentes a la vez. El tornillo es facilmente accesible desde
debajo del capot frontal, se encuentra en el medio del soporte de los faros, debajo del lente
alto. Apretando este tornillo subimos la altura, aflojandolo la bajamos.

Cambio lamparas del faro

El cambio de ldmparas en los lentes polielipticos delanteros hacemos de la siguiente manera:
1. Desmonte la mascara de la motocicleta (dos 'y
tornillos de cada lado, v. el dibujo)

2. Desconecte ambos conectores del instrumental.
3. Tire la mascara hacia enfrente (a contra mano).
4. Quite la tapa de goma del lente en el cual
quiere cambiar la lampara y desconecte el
conector.

5. Afloje el resorte de la lampara y saque la
lampara.

El montaje se realiza procediendo de manera opuesta al desmontaje.

La lampara de la luz de posicion se cambia con un simple deslizamiento de la funda de
goma.

Comandos

Tambor de arranque

Posicion 0 — todos los circuitos eléctricos estdn apagados, la llave puede retirarse, la
conduccion no esta bloqueada.

Hacia la derecha posicion 1 — encendido activado, los indicadores lucen, es posible arrancar
la moto, es posible cambiar luces bajas, de estacionamiento y altas con la tecla selectora en
el manillar, también los otros aparatos estan listos.

Levemente presionar la llave y soltar.
Hacia la izquierda posicion 1- el manillar debe estar en extrema posicion hacia la derecha o
izquierda, la conduccion esta bloqueda, la llave puede retirarse.

Hacia la izquierda posicién 2 — igual que en la posiciéon 1, sélo que brillan las luces de
estacionamiento, la conduccion esta blogueada, la llave puede retirarse.

16
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Sistema de combustible

iATENCION!
Durante el control del sistema de combustible est& prohibido fumar o hacer el control cerca
de llama libre.

Tanque de combustible

Esta hecha de chapa, en la parte superior complementada con una tapa de plastico. En la
parte inferior estd colocada la bomba de combustible. En la parte superior el tanque esta
equipado con un tapon encerrable con llave.

Desmontaje y montaje del tanque

Después de desarmar el asiento, hay que desmontar la tapa de plastico del tanque, aflojando
los tornillos debajo del tapon de tanque. Quite el tapon del tanque. Desenrosque los tornillos
de fijacion del tanque bajo el asiento. Suba levemente el tanque y desconecte el manguito y
desconecte el conector de la bomba de combustible. Suba el tanque y tirando a contramano
saque el tanque del trinquete delantero colocado en el cuadro de la moto.

Haga el montaje con procedimiento contrario. El tanque hay que montarlo de nuevo sin
impureyas o residuos. Ponga el manubrio en posicion de conduccion directa, de tal manera
que no se daiie el barniz en el extremo del tanque.

Desmontaje del tanque de combustible

Desmonte el tanque. Desconecte el manguito y desacople la caja de bornes.

Desenrosque las tuercas a lo largo de la bomba de combustible.

Saque detenidamente la bomba de combustible de tal manera que no se dafie ésta. Al
desmontar la bomba de combustible, es recomendable limpiar el tanque de combustible.
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Chasis

Extraccion rueda delantera

Aflojamos y desenroscamos la tuerca del eje de la rueda, quitamos la arandela,
desmontamos las pinzas del freno delantero (derecho e izquierdo), aflojamos los tornillos de
ajuste del eje de la rueda y sacamos el eje. Recordamos el posicionamiento del separador.
Cuidamos que durante el desmontaje de la rueda no se aflojen las pastillas de frenos de la
horquilla delantera. Después de la extraccion de la rueda delantera recomendamos introducir
entre las pastillas una insercion que tenga el mismo o mayor grosor que el disco de frenos, y
asegurar ésta contra su deslizamiento. Durante el montaje cuidamos que después de la
extraccion de la insercion (entre las pastillas de frenos) el disco de freno pueda ser
reinsertado entre las pastillas de frenos con facilidad. Es necesario que el eje sea
absolutamente limpio y ligeramente cubierto de grasa. Después de reinsertar el eje a la rueda
enroscamos la tuerca y la apretamos. Varias veces ponemos a prueba los muelles delanteros
y hasta después apretamos el eje de la rueda con los tornillos de fijacion.

Extraccion rueda trasera

Aflojamos y desenroscamos la tuerca del eje de la rueda, quitamos la arandela, sacamos el
eje. Quitamos la cadena del pifion. Recordamos el posicionamiento del separador. Cuidamos
que durante el desmontaje de la rueda no se aflojen las pastillas de frenos. Después de la
extraccion de la rueda trasera recomendamos introducir entre las pastillas una insercién que
tenga el mismo o mayor grosor que el disco de frenos, y asegurar ésta contra su
deslizamiento. Durante el montaje cuidamos que después de la extraccion de la insercién
(entre las pastillas de frenos) el disco de freno pueda ser reinsertado entre las pastillas de
frenos con facilidad. Es necesario que el eje sea absolutamente limpio y ligeramente
cubierto de grasa. Después de reinsertar el eje a la rueda enroscamos la tuerca y la
apretamos.

Después de cada desmontaje de la rueda trasera recomendamos verificar la alienacion de las
ruedas.

Cadena secundaria

Para el fucionamiento yvida util de la cadena es decisiva la manera de efectuar su
mantenimiento y ajuste. El requisito principal es que la

cadena tenga una flexion necesaria en cada posicion del " g "
horquillén, es decir que en ninguna de las posiciones del
horquillon la cadena tenga un tensado maximo. El ajuste
de la cadena se realiza de la siguiente manera:
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a) Ponemos la maquina en el sostén, aflojamos la tuerca del eje de la rueda trasera (en la
parte izquierda). Luego aflojamos la tuerca de seguridad de los tensores de la cadena en
ambas partes del horquillon.

b) El propio tensado lo realizamos apretando poco a poco los tornillos de ambos tensores de
un valor similar (p.e. % revolucion).

c) La cadena debe estar tensada de tal manera que tenga en la mitad de su parte inferior
juego libre por lo menos entre 1,5 y 2,5 cm. Este juego libre garantiza que no se forme un
tensado total de la cadena durante las extremas posiciones del horquillon, que reduje la vida
atil de ésta, eventualmente cause defectos en el rodamiento del engranaje de la cadena en la
caja de cambios.

d) A continuacion hay que cuidar que la Le——
rueda trasera durante el ajuste de la cadena
esté en plano horizontal del vehiculo, es decir
con ambas ruedas en linea. Para medir el
plano de las ruedas utilizamos una regla
debidamente ajustada a tal fin. Un plano de
ruedas inexacto (o sea rueda trasera no sigue

la huella de la rueda delantera) influye 20 a2 30 mm
negativamente en el comportamiento del
vehiculo.

e) Después de tensar y alinear las ruedas, primero apretamos ambas tuercas de seguridad del
tensador de la cadena y la tuerca del eje. Después de apretar las tuercas, compruebe que no
se haya efectuado un nuevo tensado y que la cadena tenga el juego indicado.

Cambio, extraccidn y puesta de la cadena secundaria
A continuacion presentamos el método de cambio o extraccion de la cadena.
iATENCION!

iNunca cambien una cadena remachada por otra de embrague!

a) Extraemos la rueda trasera de la manera arriba mencionada

b) Desmontamos el eje del horquillon trasero y sacamos el horquillén a contramano.

c) Desmontamos la cubierta de la cadena en la parte izquierda del motor, quitamos la cadena
del engranaje de la rueda y lo extraemos en direccion contramano.

d) Montamos la nueva cadena procediendo de manera opuesta.

e) Tensamos la cadena de la misma manera descrita en la parte “Tensado de la cadena“

iATENCION!
Mantenga la cadena limpia y lubrificada.
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Conduccién — cambio de rodamientos de conducciéon — de la columna de
direccion inferior (rueda delantera extraida)

Desmontamos dos tornillos laterales del capot e inclinamos el capot hacia enfrente.
Desmontamos la tapa del tanque. Desconectamos el interruptor de stop del freno a disco
delantero y del manubrio desmontamos el cilindro principal de frenos con la palanca y
espejo, colocandolo de tal manera que no se dafie durante el siguiente montaje.
Desenroscando cuatro tornillos de la columna de direccion superior, desmontamos también
el manubrio (que permanecera suspendido en los cables Bowden del embrague y
acelerador).

Para un motaje mas facil es necesario desconectar los interruptores de arranque Yy
desconectar la bocina.

Luego aflojamos los tornillos en la parte inferior y superior de la columna que aprieta los
brazos de la horquilla la cual se extrae junto con el guardabarros.

Después de desasegurar y destornillar la tuerca superior de la columna de dirrecion (llave S-
81), quitamos la parte superior. Utilizadno el otro extremo de la llave S-81, aflojamos la
tuerca inferior de la columna de direccion. Tratamos de sujetar su parte inferior en la
posicidn superior. Al desenroscar la tuerca, sacamos cautelosamente la parte inferior de la
columna. Si hay necesidad de cambiar la cubeta de direccion, para sacarla utilizamos una
varilla larga. Primero golpeamos la cubeta en varios puntos usando un extractor agudo y
luego la quitamos cuidadosamente.

Al montar las piezas de nuevo, tomamos en cuenta que las cubetas de la cabeza de direccion
estén rellenas de lubricante indicado.

Advertencia:

VVolvemos a montar la piezas de manera contraria y siempre respetamos estas normas:
Primero levemente apretamos la tuerca inferior de la columna de direccion y luego
aflojamos de tal manera que la horquilla pueda moverse facilmente sin luz en los
rodamientos (llave S-81 con dos dientes de lobo).

Horguilla delantera

Tipo de aceite SAE 7,5
Viscosidad a 40°C (mm?/s) 23,2
Viscosidad a 100°C (mm?/s) 4.6

Indicador de viscosidad 115
Temperatura minima del uso (°C) -39
Densidad a 15°C (kg/m®) 880

Cantidad de aceite 475 cc. =5 cc.

Procedimiento de control del llenado de aceite
Aflojamos el tapon superior del brazo, sacamos el distanciador y muelle, empujamos la

horquilla lo mas bajo posible, ahi el nivel de aceite deberia estar a unos 158 mm del extremo
superior del brazo.
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Procedimiento de cambio de aceite en la horquilla delantera

a) Desenroscamos el tapdn de drenaje (v. el dibujo).

b) Para un mas rapido drenaje del aceite del amortiguador desenroscar las tuercas de llenado
superiores.

c) Después de drenar completamente el aceite, bafie el amortiguador con aceite de lavado.

d) Verifique que las arandelas de apriete bajo las cabezas de tornillos estadn intactas y
enrosque éstos.

e) Llene ambos amortiguadores con aceite.

f) Enrosque ambas tuercas de llenado superiores.

Encierro de la maquina con llave

La conduccion se encierra girando el manillar a la derecha hasta su extremo. Ponga la llave
en el tambor de arranque, gire hacia izquierda y saquelo del cerrojo. La conduccion esta
cerrada. El cerrojo se abre procediendo de manera opuesta.

Desmontaje asiento

Ponga la Ilave en el cerrojo y gire a la izquierda.
Suba el asiento en la parte delantera unos 10-
15cm, tirando hacia enfrente, deslizara el asiento &%
del trinquete del cuadro. EI montaje se realiza en -l
procedimiento contrario.

A

p] o 7 i
\ S
e
¢
b @ .
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MANUAL PARA TALLERES

Extraccion horquillon trasero

Extraemos la rueda trasera del horquillén, desmontamos el pifion el cual dejamos
suspendido en la cadena. Desconectamos el amortiguador trasero de la suspension y lo
extraemos del trinquete inferior. En la parte del pedal de freno desenroscamos la tuerca y
con un martillo blando expulsamos el pedal de frenos hacia la derecha. Desaseguramos y
desenroscamos una de las tuercas del eje de horquillon, expulsamos el eje del alojamiento
mediante un perno de aluminio y extraemos el horquillén. Recoradamos bien la posicion de
los centrajes y las arandelas.

Freno a disco trasero

El freno a disco trasero esta compuesto por cuatro elementos principales:

1. Cilindro principal con pedal, recipiente para liquido de
frenos e interruptor de stop a presion

2. Manguera con tornillo de alimentacion

3. Estribo del freno a disco

4. Disco

Es necesario controlar visualmente el revestimiento de los frenos. Excesivamente gastado,
cambiar.

Freno a disco delantero

El freno a disco delantero estd compuesto por cuatro elementos principales:

1. Cilindro principal con palanca cuya parte es el
recipiente de liquido de frenos e interruptor de stop del
freno delantero.

2. Manguera con tornillo de alimentacion

3. Estribo de freno a disco

4. Disco

Es necesario controlar visualmente el revestimiento de
los frenos. Excesivamente gastado, cambiar.
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Puesta en marcha del freno a disco (nuevo o arreglado)

Apretamos todos los elementos de obturacién, vertemos el liquido de frenos en el recipiente
del cilindro de freno principal. Presionando varias veces la palanca del freno delantero,
distribuimos el liquido de frenos por todo el sistema de frenos (para hacer este proceso méas
rapido, podemos inyectar cautelosamente el liquido en el estribo del freno por el tornillo
respiradero). Después de llenar todo el sistema con el liquido, hay que desairearlo. Ponemos
una manguera transparente en el tornillo respiradero en la parte superior del estribo de freno,
el otro extremo de la manguera lo sumergimos en recipiente con el liquido. Presionamos la
palanca del freno delantero y presionandola constantemente, aflojamos el tornillo. La
palanca del freno delantero se afloja hasta el pufio y de la manguera comienza a salir el
liquido de frenos. Seguimos oprimiendo la palanca. Luego apretamos el tornillo respiradero.
Continuamos con esta operacion hasta que no salga del sistema de frenos el puro liquido sin
burbujas. Durante la operacion hay que cuidar que en el recipiente del cilindro principal
haya suficiente liquido y el extremo de la manguera desaireadora esté siempre sumergido
debajo de la superficie del liquido de frenos en el recipiente.

Servicio y mantenimiento del freno a disco hidraulico
Control antes de cada viaje

Control visual del nivel de liquido de frenos y estanqueidad de todo el sistema. Controlar el
funcionamiento del interruptor de frenos. Si el nivel se encuentra debajo de la ¥ del visor de
inspeccidn, regargar hasta completar el nivel superior del visor de inspeccion.

El control se realiza colocando la moto en ruedas en posicién vertical con un piloto.

e G~

Freno trasero — visor de inspeccion encima
de la caja lateral.

Freno delantero - visor de inspeccion junto a la palanca

Mantenimiento — eventualmente cambio de disco del freno delantero

En caso de dafios o desgaste excesivo, es necesario cambiar el disco. Si hay ranuras finas en
las superficies de operacion, no es necesario cambiar el disco por nuevo. Este fenomeno es
absolutamente coman.
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Cambio de rodamiento de bolas del pifidn

Después de extraer la rueda trasera, quite el pifién con
arrastrador. Montamos a presién o cuidadosamente
sacamos la placa distanciadora y el seguro del
rodamiento. Expulsamos el rodamiento con un tubo
desde la parte del arrastrador. EI nuevo rodamiento se
monta a presion con un tubo con un diametro méas o
menos semejante al anillo exterior del rodamiento.
Nunca calamos el rodamiento PM-LA2. detras del
anillo interior, si no, se ocasionaran dafos.

lubricamos el rodamiento con grasa.

Extraccion cuerpo del silenciador de admision

Después de desmontar el asiento, las cajas laterales, tanque de combustible y horquilla
trasera, quitamos la tapa de obturacién de pléastico (la tapa se encuentra en la parte derecha y
es sotenida por cuatro tornillos) protectora contra penetracion de impurezas dentro del
espacio bajo el asiento. Aflojamos el manguito de la compuerta de estrangulacion.
Aflojamos dos tuercas en la parte superior de la tapa. Tirando cautelosamente a contramano
el cuerpo del silenciador, lo sacamos del cuadro.

Cambio vy limpieza insercion del filtro de aire

La insercién esta colocada en el sileciador de admision y es accesible desde la parte derecha
de la motocicleta. Después de quitar el asiento y la tapa lateral derecha, destronillamos 4
tornillos de la tapa lateral del silenciador de admision, quitamos el tapon y sacamos la
insercion. Cambiamos la insercion de papel por una nueva del mismo tipo. Antes de
reinsertarla, la esparcimos con un aceite especial para filtros de aire. Al montar la insercion,
cuidamos del correcto alojamiento de ésta en las ranuras.

26



MANUAL PARA TALLERES

Motor

Caracteristicas de los componentes individuales

Bomba de aceite

Tipo de bomba de aceite

Luz entre el rotor interno y externo

Luz entre el rotor interno y externo y la
caja de la bomba de aceite

Luz entre la caja de la bomba de aceite y
el rotor interno y externo

Arbol de levas
Accionamiento

b

Dimensiones arbol de levas admision
Dimension A
Dimensién B

Dimensiones arbol de levas de escape
Dimension A
Dimensién B

Ajuste de valvulas
Admision - abierta
Admisién - cerrada
Escape - abierto
Escape — cerrado
Angulo saliente “A*
Oscilacion maxima del arbol de levas

Cadena de distribucion
Modelo/namero de particulas
Sistema de tensionamiento

a disco

0.03 ~ 0.08 mm 0.16 mm
0.09 ~ 0.15 mm 0.22 mm
0.03 ~ 0.08 mm 0.15 mm

cadena (a la izquierda)

43.488 ~ 43.588 mm
36.959 ~ 37.059 mm

43.129 ~ 43.229 mm
37.007 ~ 37.107 mm

25°
55°
60°
20°
45°
0.040 mm

98XRH2010/126
automatico
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Pistén
Luz pistdn - cilindro
Didmetro D

Altura H

Diametro perno del piston
(en el pistdn)

Didmetro

Desvio

Trayectoria de desvio

Perno de piston
Diametro exterior
Luz entre el perno de piston
y diametro del perno

Anillos de piston

Anillo de estanqueidad superior
Tipo de anillo

Dimensiones

Cabeza

Luz axial del anillo

2 %anillo

Tipo de anillo
Dimensiones
Cabeza

Luz axial del anillo

Anillo de aceite
Dimensiones

Cabeza

Holgura axial del anillo

Caja de la compuerta de
estrangulacion

Modelo/fabricante x cantidad
Admision de subpresion

Luz biela de la compuerta de
estrangulacion

(junto al borde de brida de la
fijacion de la compuerta)

Marca de indentificacion

0.030 ~ 0.055 mm
99.955 ~ 99.970 mm

10.0 mm

23.004 ~ 23.015 mm
0.50 mm
Trayectoria de admision

22.291 ~ 23.000 mm

0.004 ~ 0.024 mm

tambor

1.20 x 3.80 mm
0.20 ~ 0.35 mm
0.030 ~ 0.080 mm

conico kuzelovy
1.20 x 4.00 mm
0.35~0.50 mm

0.030 ~ 0.070 mm

2.50 x 3.40 mm
0.20 ~ 0.70 mm
0.060 ~ 0.150 mm

44EHS/MIKUNI x 1
37.6 ~ 40.2 kPa
(282 ~ 302 mmHg)

3.0~5.0 mm
5VKS8 10
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3. Controle:
e nivel de aceite de motor
NOTA

e Antes de controlar el nivel de aciete, - ar Am
hasta que se repose el aceite ~SAE 10W-30

e Durante el control no inserte el P
tapon medidor SAE 10W-40

ADVERTENCIA SAE 15W-40 .
e Aceite de motor lubrica también el SAE, 20\WV-4(

embrague, asi que usando L
un aceite o aditivos de baja calidad podria

SAE 20W-50

ocasionar deslizamiento del embrague.

Dado el hecho no agregue ningunos
dispositivos quimicos y no use el aceite con
grado CD ¢ o mas altos y aceites con
etiqueta “ENERGY CONSERVING II*.

e No permita que entren sustanscias
extrafias en la caja del arbol de levas.

Cambio aceite de motor

1.Arranque el motor, caliéntelo unos minutos y apaguelo de nuevo.

2. Coloque un recipiente debajo del motor.

3. Quite el tapdn del tanque de aceite.

4. Desenrosque el tapon de drenaje (&rbol de levas).

5. Desenrosque el tapdn de drenaje (tanque de aceite).

6. Desenrosque el tapon de drenaje del filtro de aciete (en caso necesario cambie el filtro
de aceite).

7. Drene el aceite de motor (completamente del arbol de levas y tanque de aceite).

8. Enrosque nuevo filtro de aceite y nuevo anillo torico, apriete detenidamente los tres
tornillos del tap6n)- 10 Nm (1.0 m — kg).

9. Monte el tapén de drenaje del arbol de levas - 30 Nm (3.0 m — kg).

10. Monte el tapdn de drenaje del tanque de aceite - 18 Nm (1.8 m — kg).

11. Vierta el aceite en el tanque de aceite.

12. Asegure el tapdn del tanque de aceite.

13. Arrangue el motor, caliéntelo unos minutos y vuelve a apagarlo.

14. Controle posibles fugas de aceite y el nivel de éste.

ADVERTENCIA

Hay que llenar el tanque de aceite de la siguiente manera:

Primero llene el tanque 1,9 | con aceite recomendado. Luego arranque el motor,
haga giralo 5-6 veces y apaguelo. Complete con el aceite restante.

Volumen total 2.9 |

Sin cambio de la insercion de filtro 2.5 |
Con cambio de la insercién de filtro 2.6 |
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Control presion del aceite de motor

a. Afloje levemente el tornillo respirador (1)

b. Arranque el motor y déjelo corriendo a marcha libre hasta que el
aceite empiece salir del tornillo respirador. Si no sale en 1 minuto,
apague el motor para que no se clave.

c. Controle el paso del aceite, insercion del filtro y bomba de aceite,
por si no tienen dafos o no hay fugas del aceite.

d. Después de resolver los problemas, arranque el motor y verifique
de nuevo la presion del aceite de motor.

e. Apriete el tornillo respirador al par de apriete obligatorio - 5 Nm
(0.5 m-kg).

Ajuste toma de cable de embrague Serizeni zabéru lanka spojky

1. Controle:
e toma de cable de embrague v si esta fuera de la norma > ajustarla

ajuste la toma del cable de embrague (en el extremo de la palanca de
embrague)

10.0 - 15.0 mm
2. Ajuste la toma del cable de embrague.

=

'\E,' r )

Extremos del manubrio

a. quite el pufio de goma 1

b. afloje la tuerca de seguridad 2
c. gire el tornillo de ajuste 3 -y _ E=N
en direccion b o ¢ hasta la posicién At
de la toma del cable de embrague deseada.

direccién b = Toma del cable de embrague aumenta
direccion ¢ = Toma del cable de embrague disminuye

d. Fije la tuerca de seguridad
e. Acomode el pufio de goma en la posicion original.

NOTA

Si no es posible alcanzar la toma del cable de embrague exigida en el extremo
del cable en el manubrio, ajuste la toma en el extremo del cable junto al motor
mediante la tuerca de ajuste.
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e manguera de desaireacion
entre arbol de levas y caja del arbol




1. Ponga la moto en una superficie plana

Exhaust pipe nut (@

20 Nm (2.0 m - kg, 14 1t - Ib)
Exhaust pipe bolt &

27 Nm (2.7 m - kg, 19 1t - Ib)
Muffler bolt (&)

27 Nm (2.7 m - kg, 19 ft - Ib)
Exhaust pipe and muffler bolt (&

20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib)
Exhaust pipe bolt

12Nm (1.2 m - kg, 8.7 1t - Ib)
Exhaust pipe bracket bolt @)

23Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib)







e juntas de plastico 1 NUEVO
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NOTA
iEfectlie el control de la manera arriba mencionada (Precaucién punto 2)!

Control y carga bateria

PRECAUCION

En las baterias se producen gases explosivos del hidrégeno y contienen
electrolito formado por el toxico y altamente caustico acido sulfarico. Dado
el hecho respeten las siguientes medidas de precaucion:

e al manipular y operar con la bateria, protege sus 0jos

e recargue la bateria en un lugar ventilado

e guarde la bateria fuera del alcance de fuego, chispas o llama abierta (p.e.
soldeo, cigarrilo encendido etc.)

e al cargar y manipular la bateria NO FUME

e MANTENGA LA BATERIA Y ELECTROLITO FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS

e evite contacto fisico con el electrolito, puede causar graves quemaduras o
dafios permanentes en la vista

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CONTACTO FIiSICO:

EXTERNO

e Piel — lavar con agua

e Ojos — irrigar con agua aprox. 15 min e inmediatamente acudir al médico
INTERNO

e Beber gran cantidad de agua o leche y luego una suspesion liquida de
hidréoxido de magnesio, huevos machacados o aceite vegetal. Acudir
inmediatamente al médico.

ADVERTENCIA

e Se trata de una bateria cerrada. Nunca quite las cépsulas de
estanqueidad, ya que se alteran los pardmetros de los elementos lo que
causara reduccion de la potencia de la bateria.

e EIl tiempo de recarga, corriente y voltaje para una bateria MF son
diferentes a baterias estandar. La bateria MF debera ser cargada segun los
dibujos mas adelante. Si la bateria es sobrecargada, el nivel de electrolito
disminuye notablemente. Esté muy atento a la hora de realizar la recarga
de la bateria.
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charging time at 20 °C (68 °F)
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5. Controle:

etubo drenaje de la bomba

e manguera drenaje del refrigerador

e funda alimentacion de la camisa de agua
Rayada/dafiada/desgastada—cambiar

Montaje bomba de agua

1. Instale:
e junta de aceite 1 NUEVO

(al casco de la bomba de agua 2 )
e rodamiento 3

NOTA

e Antes de instalar la junta de aceite enjuague la
parte externa con agua o liquido refrigerante.

e Instale la junta de aceite con la cabeza de
Ilave correspondiente al diametro exterior.

2. Instale:

e junta bomba de agua 1 NUEVO

ADVERTENCIA
Nunca enjuague la superficie de la junta de la
bomba con aceite o grasa.

NOTA

e Instale la junta de la bomba con herramienta
especial.

e Antes de realizar el montaje de la bomba de
agua, eche aglutinante 2 al casco de la bomba de
agua 3.

A - Presione.

14 1 300




3. Instale:
e silenciador de goma 1 NUEVO
e soporte silenciador de goma 2 NUEVO

NOTA

Antes de montar el silenciador de goma,
enjuague las caras exteriores con agua o liquido
refrigerante.

4. Mida:

e inclinacion eje del impulsor
Fuera de especificacion — repita los pasos
opakujte postupy (3) y (4)

ADVERTENCIA

Verifique que el silenciador de goma y el
soporte del silenciador estan ajustados al
impulsor.

Limite de la inclinacion de eje del impulsor
0,15 mm

1 regla nivel de agua
2 impulsor

. Acople:
juego del eje de impulsor 1
arandela
chaveta
engranaje eje de impulsor
anillo de seguridad NUEVO

NOTA
Después de la instalacion, controle si el eje del
impulsor gira sin dificultades.




MONTAJE BOMBA DE AGUA

1. Acople:

e manguera drenaje de la bomba 1
e anillos téricos NUEVO

e tubo de drenaje

(al conjunto de la bomba de agua)

10 Nm (1,0 m - kg)

e abrazaderas a la manguera 2 NUEVO

ADVERTENCIA
Siempre utilice nuevos anillos téricos.

NOTA

e Acople la manguera de drenaje de la bomba para que
toque el resalto a en la junta de la camisa de agua.

e Antes de acoplar la manguera de drenaje de la bomba,
lubrique levemente los anillos téricos con grasa con
litio.

2. Acople:
e juntas NUEVO
e casco bomba de agua
10 Nm (1,0 m - kg)
e conjunto bomba de agua
10 Nm (1,0 m - kg)
3. Acople:
e manguera drenaje del refrigerador 1
e abrazaderas a la manguera 2 NUEVO

NOTA
Acople la manguera de drenaje 1 para que toque el
resalto a en el casco de la bomba de agua.

4. Llene:

e sistema de refrigeracion chladici systém
(con la cantidad indicada del liquido refrigerante)
V. “CAMBIO LIQUIDO REFRIGERANTE*

5. Controle:
e sistema de refrigeracion

fugas — ajustar o cambiar el componente defectuoso
6. Mida:
e presion al abrir el tapon del refrigerador

bajo la tensién indicada — cambiar el tapén del
refrigerador




v. “CONTROL DEL REFRIGERADOR*
Culata de cilindro
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AJUSTES DE LAS AVERIAS

El encendido dejo de funcionar (sin
chispa o chispa ocasional)
Controle:

1. el fusible principal y fusible de
encendido
2. bateria
3. bujia de encendido
4. descargador
5. conductividad del borne de la bujia
6. conductividad de la bobina de
encendido
7. conductividad del sensor de posicion
del ciglenal
8. interruptor principal
9. interruptor del motor
10. interruptor maquina en posicién
inclinada
11. conexion de los cables (todo el
sistema de encendido)

NOTA
e antes de ajustar la averia, desmonte los
siguientes componentes

1. asiento sedadlo

2. tapa de bateria

3. tapas laterales (izquierda y derecha)

4. tapa tanque de gasolina — izquierda,
derecha

5. tanque de gasolina

e ¢| ajuste se efectua con las siguientes
herramientas especiales:

Buscapolos de bolsillo
Testigo de encendido

1. El fusible principal y fusibles

e Controle los fusibles
v. “CONTROL FUSIBLES* cap. 3
e ;Todo en orden con el fusible pricipal
y los fusibles de encendido?
vsi vV NO
Cambiar fusible/s

119

2.Bateri(? “CONTROL CARGA
BATERIA* controle el estado de bateria

DE

voltaje minimo en vacio
128V omasa20°C

e ;Todo en orden con la bateria ?

v Si Y NO
e limpiar abrazaderas
e recargar o cambiar
bateria

3. Bujia de encendido

e controle el estado de la bujia de encendido
e controle el tipo de la bujia

e controle el descargador
V. “CONTROL DE
ENCENDIDO*
Bujia de encendido estandar

BUJIA DE

CR7E (NGK)
Descargador de la bujia de
encendido

0.7- 0.8 mm

e ;Todo en orden con la bujia de encendido?
¢Se trata del tipo correcto del descargador y
respeta la tolerancia?

v Si v NO
e ajustar el largo del
descargador o

cambiar la bujia
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6. resistencia de la bobina de encendido

7. resistencia del sensor de posicion del
ciglenal

e desconecte la alimentacion de la
bobina de las abrazaderas de la bobina

e conecte el medidor a la bobina segln
el modelo

e desconecte el sensor del ciglefal del
conjunto de cables

e conecte el buscapolos de bolsillo (© x
100) a la abrazadera del sensor de posicion
del cigliefial segun el modelo.

Deteccion positiva > roja/negra
Deteccion negativa naranja

Deteccidn positiva > azul/amarillo 1

o/

Deteccidn negativa > verde/blanco 2

GIW LY

=y 1€)]

e cambiar resistencia primaria de la
bobina

e medir la resistencia del sensor de posicion
del ciglienal

Resistencia primaria de la
bobia 3.4 ~4.6 3 a 20° C

e conecte el buscapolos de bolsillo (€ x
1) a la bobina segun el modelo
Deteccion negativa e> cable de la
bujia de encendido 1

Deteccidn positiva > roja/negra 2

Resistencia del sensor de posicion del
ciguenhal

192 ~288Qa20°C
(entre azul/amarillo y verde/blanco)

e ;Todo en orden con el sensor de posicion
del ciglenal?
v Si Y NO
Cambiar el sensor
de posicion del
ciglenal

8. Interruptor principal

e controlar la continuidad del interruptor
principal

v. “CONTROL INTERRUPTORES*

e ;Todo en orden con el interruptor
principal?

e cambiar resistencia secundaria de la
bobina zméite sekundarni odpor civky

v Si vV NO
cambiar la unidad
del interruptor
principal/inmovilizador

Resistencia secundaria de la
bobina

104 ~15.6 kQ a 20°C

11. electroinstalacion

e ;Todo en orden con la bobina de
encendido?

v Si Y NO

e controle el completo conjunto de cables del
sistema de encendido

v. “DIAGRAMA ELECTRICO*
e conjunto de cables de encendido
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